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*...Paolo Costa conclude il mandato al porto di Venezia...”
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‘ ResS (Corriere Marittimo, Informazioni Marittime)

::}_SS() P()&n Genova:
WA WLASSOPOT. it *...Concessioni, Roma da I'ok alla proroga...”

{The Medi Telegraph, Il Secolo XIX, Maritime Transport)

v ..Genova rimarra strategica solo con l'aiuto di big privati...”
(11 Secolo XIX)

*...Bene turismo e porto, ma I'industria pesante serve...”

La Spezia:

“...Assemblea pubblica di Confindustria...” {L'Informatore Navale)

Livorno:

“...Sistema portuale ai vertici nazionali per efficienza...”

(La Nazione Livorno)

“...L'ammiraglio Lazio in visita istituzionale alla Capitaneria...”
{La Nazione Livorno)

“...Authority, oggi blitz di Corsini...” (La Nazione Livorno)

“...Quella nomina no, per il governatore c'@¢ il primo sgambetto...”
(Corriere Fiorentino)

“...Laghezza: porti toscani “congelati”...” (La Gazzetta Marittima)
»...Prime ipotesi di nuova governance dopo il cambio in gip..."”
{La Gazzetta Marittima}

»...Il Tar di Firenze boccia I'Autherity sull’esproprio di aree private por-
tuali...” (La Gazzetta Marittima)

»...Godot e piattaforma...” (La Gazzetta Marittima)}
»...Porto 2000, |la gara agli sgoccioli...” {La Gazzetta Marittima)
*...Grandi Molini conferma i licenziamenti...” (Corriere Marittimo)

»...Scuotere le autorita locali e coinvolgere gli studenti...” (Il Tirreno)

Napoli:

»...AdSP Mar Tirreno Centrale: nominato Nino Criscuolo nel Comitato di
Gestione in rappresentanza di Salerno...” (Ferpress, L'Informatore Navale)

*...Il piano senza darsena dei petroli...” (Il Mattino)

“...In crescita i porti Napoli e Salerno, Ma il “sistema” evidenzia alcune
incongruenze...” (L'Informatore Navale)
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Messina:

“...Porto di Milazzo, quanto disinteresse da parte dell’Authority di Messi-
na...” (Oggi Milazzo)

Catania:
*...Nuove concessioni al porto di Catania...” (Trasporto Europa)
ASSOPORTI

WAV s ort ot Palermo:

“...Incendio in nave container al porto...” (La Repubblica.it)

I1 Messaggero Marittimo Mensile
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Corriere Marittimo

Paolo Costa conclude il mandato al porto di Venezia

VENEZIA- Paolo Costa, ha concluso il secondo mandato alla presidenza dell'Autorita
portuale di Venezia, ieri per 'occasione ha tenuto una conferenza stampa con cui ha ti-
rato un bilancio dell'attivita del porto sotto la sua guida dal 2008 ad oggi, ricordato i risul-
tati raggiunti e quelli non raggiunti. */ risultati che abbiamo raggiunto in questi otto anni
sono troppo belli per essere raccontati, senza dimostrazione di supponenza: diciamo
che sono stato fortunato®. Costa ha ringraziato tutti: dai dipendenti dell'ente, alle autori-
ta, agli operatori portuali che "hanno accellato la sfida di riportare Venezia sui mercati
contendibili, coloro che hanno accettato la nuova rivoluzione portocentrica dei mercali’,
Nel corso del suo discorso Costa ha parlato della crisi economica e di come que-

sta abbia fatto "capire i punti deboli e i punti forti su cui puntare una volta che la crisi sa-
ra finita. Ad esempio, a Porto Marghera abbiamo cercato di reinventare queste aree per
riposizionarci su settori competitivi. Tutto questo lo abbiamo fatto risolvendo i due nodi
della difficolta di ingresso delle navi e della difficolta di uscita delle merci, impiegando
risorse ingenti con investimenti anticiclici". "Lascio un progetto completo e coerente, in
base al quale bisogna decidere, guardando al 2030, quali siano gli obiettivi massimi rag-
giungibili per container, ro-ro, rinfuse e crociere, perché abbiamo un potenziale di mer-
cato altissimo". |l presidente uscente ha anche parlato dei “dossier aperti, su questioni
che avrebbero dovulo essere chiuse da tempo, ma che continuano ad andare su e giu,
per incapacita di decidere e sottorappresentazione dei problemi di Venezia rispetto al
Governo, visto che mettendo insieme il fatto che siamo il porto piti vicino al Brennero e il
punto piti vicino al centro Europa per I'Oriente, siamo il punto di interscambio di maggior
convenienza sulla Via della sela". Tra i dossier aperti, il terminal offshore Voops e “lidea
che non si possa scavare in laguna € una delle piti grosse fesserie”. Paolo Costa, ex
primo cittadino della citta lagunare, siedera a breve nel consiglio della Fondazio-

ne Venezia, dove il sindaco, Luigi Brugnaro, I'ha chiamato per rappresentare
I'Amministrazione Comunale.

28/02/2017 RASSEGNA STAMPA



Informazioni Marittime

Addio a Venezia. Costa: "Un bilancio estremamente po-
sitivo”

“Otto anni fa nessuno ci prendeva in considerazione, oggi siamo uno scalo di primo in Europa”. E" un bi-
lancic estremamente positivo quelio che ha presentato Paolo Costa, presidente uscente dell'Autorita
portuale di Venezia, nella conferenza stampa di fine mandato. Nonostante la difficile fase di recessione
economica globale, ha sottolineato Costa, “il porto di Venezia con i suoi tre scali @ riuscito a passare da
un porto che nel 2008 nessuno conosceva a Roma e a Bruxelles ad un porto di primo piano a livello na-
zionale e inserito nel 2013 nella rete dei porti prioritari europei ed in questi giorni uno dei nodi primari dei
traffici commerciali fra Europa e Cina distinguendosi anche in alcuni settori che hanno registrato sensibili
tassi di crescita”.

Punti deboli e punti forti

Sulla gestione degli otto anni, Costa ha spiegato: "abbiamo approfittato della crisi, cercando di capire i
punti deboli e quali i punti forti su cui puntare una volta che la crisi sara finita. Ad esempio, a Porto Mar-
ghera abbiamo cercato di reinventare queste aree per riposizionarci su settori competitivi. Tutto questo lo
abbiamo fatto risolvendo i due nodi della difficolta di ingresso delle navi e della difficolta di uscita delle
merci, impiegando risorse ingenti con investimenti anticiclia”. "Oggi - ha sottolineato - abbiamo un siste-
ma efficiente, in cui, ad esempio, anche se nessuno lo sottolinea a livello governativo, nel 2016 abbiamo
visto uscire tanti treni quasi quanti Trieste, ma con un +46% e ulteriori capacita di crescita”.

I dossier aperti

Tra i dossier aperti, il terminal offshore Voops (riguardo al quale "Venezia, Trieste e Capodistria devo-
no ragionare insieme, nell'ottica delle potenzialita dell'Alto Adriatico”), la soluzione de! passaggio delle
crociere in Bacino San Marco {"il decreto Clini Passera sta per compiere cinque anni: in uno Stato di dirit-
to, si applicano le leggi, mentre qui non si tiene conto che si dice che & 'Autorita portuale a dover indivi-
duare l'alternativa. E l'idea che non si pud scavare in laguna & una delte pil grosse fesserie"), ma anche il
tema del mercato ro-ro con la Turchia {che prevede un privilegio per Trieste in base ad un decreto mini-
steriale del 1980) e quello deilla conca di navigazione,

Il percorso virtuoso

*1l porto di Yenezia - ha concluso Costa - ha saputo in questi anni non solo reggere alla crisi economica
mondiale e alle difficoltad produttive e manifatturiere del proprio mercato domestico e dei mercati conten-
dibili, ma ha anche recuperato un ruolg primario, che sembrava smarrito, a livello nazionale e europeo

investendo in prospettiva anti-ciclica e avviando un percorso virtuoso per dare corpo ad una nuova alle-
anza fra porto, logistica e industria”.
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The MediTelegraph

Concessioni, Roma da I'ok alla
proroga

Genova - Ora tocca a Palazzo San Giorgio. «Le Authority decido-
NO iN autonomia.

Genova - i diavolo, soprattutto a Roma, sta nei dettagli. Mario Tullo, deputato
del pd, ha chiesto al ministero dei Trasporti come intende procedere nella
questione dell’allungamento delle concessioni chieste dai tre terminalisti ge-
novesi (Spinelli, Sech e San Giorgio). E il governo ha risposto, sostanzialmente
dando il via libera all’ Authority. Perché il sottosegretario Simona Vicari scrive :
«In ogni caso, le singole Autoritd portudli sono le uniche deputate, nell’ambiio
del regime di autonomia assegnato loro dalla legge, ad effefiuare valutazio-
ni puntuali corroborate da una conoscenza approfondita della specifica e
variegata realtd portuale localer. Quel «In ogni caso» conclude una risposta
piu articolata in cui il ministero forniva un serie di avvertimenti, spazzandoli pe-
rod via con quelie fre parole. Palazzo San Giorgio ha quindi I'aufonomia per
poter procedere, visto peraliro che il percorso semlbra ormai tracciato.

Il ministero svela anche che lo scorso otiobre la «direzione generale...ha invi-
tato ' Autorita portuale di Genova a valutare I'opportunita dell’adozione dei
rinnovi di concessioni demaniali anche sotto il profilo di possibili conseguenze
in fermini di decremento del volume globale del fraffico portuale e/o di alcu-
ne sue componenti», Il messaggio perd sembra piuttosto chiaro: in assenza di
regolamento - che si sta ancora scrivendo - I'Authority pud procedere. E
nemmeno serve inviare per |'approvazione dell’allungamento delle conces-
sioni, i documenti a Roma. Ora la padlla forna a Genova.
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Il Secolo XIX
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Concessioni, Roma
dal'ok alla proroga

AUERGTItY decidono in autonomiax»

SIMONE GALLOTTI

GENOVA. |l diavolo, soprat-
tutto a Roma, sta nei dettagli.
Mariv Tullo, deputato del
pd, ha chiesto al ministero
dei Trasporti come intende
procedere neila questione
dell'allungamento delle con-
cessionichiestedaitretermi-
nalisti genovesi {Spinelli, Se-
cheSan Ginrgin). kil 2governo
ha risposto, sostanzialmente
dando il via libera QIEAUERG-
Perchéil sottosegretario
imona Vicari scrive : «In
ogni caso, le singole Autorita
portualisonoleunichedepu-
tate, nell'ambito del regime
di autonomia assegnato loro
dalla legge, ad effertuare va-
futazioni puntuali corrobo-
rate da una conoscenza ap-
profondita della specifica e
variegata realtd portuale lo-
cale».Quel ¢lnognicaso» con-
clude unarisposta piu artico-
lataincuiil ministero forniva
un serie di avvertimenti,

spazzandoli perd via con
guelletre parele, Palazzo San
Giorgio ha quindi I'auteno-
mia per poter procedere, vi-
sto peraltro che il percorsu
sembra ormai tracciato.

Il ministero svela anche
cheloscorsoottobre la«dire-

one generale..ha invitato
&Hﬁ%’q“;ﬂﬂﬂdmenova
a valutare l'opportunita del-

'adazione deirinnovidicon-
cessioni demaniali anche
sotto il profilo di possibili
conseguenze in termini di
decremento del volume glo-
bale del traifico partuale efo
di alcune sue componenti».

Il messaggio perd sembra
piuttosto chiaro: in assenza
diregolamentn-chesistaan-
cora scrivendo = FAGthErG
pud procedere. E nemmeno
serve inviare per I'approva-
zionedell'allungamento del-
le concessioni, i documenti a
Roma.OralapallatornaaGe-
nova.
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Maritime Transport Daily Newsletter

DAL MIT VIA LIBERA A PROLUNGAMENTO CONCESSIONI

“In ogni caso, le singole Autoritd portuali sono le uniche deputate, nell'ambito del
rcgime di autonomia asscgnato loro dalla legge, ad cffcttuare valutazioni puntuali
corroborate da una conoscenza approfondita della specifica e variegata realta portuale
locale, ferma restando l'attivita di vigilanza ¢ di indirizzo gencrale del MIT™. 11
sottosegretario a1 Trasporti Simona Vicari risponde cosi all"interrogazione del
deputato Pd Mario Tullo sul profungamento delle concessioni del porto di Genova. [l
ministero quindi da il via libera al prolungamento delle concessioni, dando per
concluso il procedimento dei terminal di Spinelli, Sech e San Giorgio che hanno
richiesto da tempo |’allungamento. Nessun passaggio ulteriore al ministero, né serve
I‘attesa del regolamento spesso annunciato e mai scritto. L' Authority pud cosi
procedere “con |’autonomia assegnata dalla legge” al rinnovo delle concessione per i
terminalisti.
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Il Secolo XIX

«Genova rimarra strategica
solo con l'aiuto di big privati»

Signorini: «ll pubblico sostiene le opere quando vede interesse»

ALBERTO GUARATI

GENOVA. «Sulla Manica gli
hanno riso dietro per 10 anni,
maallainehannodimostrato
di avere ragione. In Svizzera,
la costruzione dej tunnel di
base & costata 16 miliardi di
franchi svizzeri, dietro man-
dato di un referendum popo-
lare, A Rotterdam raddoppia-
no il porto, { cinesi hanno
comprato il Pireos, Tutto si
pud fare, dice il presidente
dell’Autoritd di sistermna por-
tuale Genova-Savena, Paolo
Emilio Signorini, sama al pub-
blicoserve il sustegno dei pri-
vati» che riescono afare mas-
sa critica, finendola perd con
¥la contrapposizione ra
grandi scenari, come il Blue
Print, e dossiergidaperti. Que-
sta sard un po’ la cifia della
mia permanenza in yuesta
cittds,

Signorini, torna sul ronte
delle grandi infrastrutture -
anche a seguito della visita in
Cinadel ministrodei Traspor-
ti, Graziano Delvio, dove pro-
prio Genova e Trieste sono
stati presentati come termi-
' naliidealiinltaliapergliinve-
stimenti di Pechina nell’am-
bito del progetto sulla Nuava
Viadella Sera.

In linea con l'otlica delle
partnership  anticipata  la

01/03/2017

B b ;
Uncantiere sulla linea del Terzo Valico

scorsa settimana dal Secole
XIX-the Medilelegrmph, Signo-
rini ha spiegato, intervenen-
do alla presentazione del li-
bro “ll Cuore in Porto” dell'ar-
matore Bruno Musso - che su
Genova s0no necessari inve-
stimenti del pubblico, dove
chiaramente la forza della fi-
nanza privatannn punarriva-
re (& il caso della Gronda, del
Terznvalicne enme davrebbe
essere per lo spostamento
della diga toranea) ma soste-

nuti da soggetti privati «forti,
ingradodireggere per tuttoil
tempo incui gli altri moriran-
nos, capaci quindi di sostene-
re il porto in grandi progetti
che evidentemente non pos-
sonio dare un ritorno imme-
diato.

Quindi soggetti stranieri,
come la Iche, la pin grande
banca cinese al centro delle
mannvre della Viadella Seta?
«5i, ma non solo - risponde a
margine Signorini -. Soggetti

di grandi dimensioni sono
presenti anchein ltalia, penso
ad esempic a un gruppo come
Gavio.] privatidovrebberofa-
re sentire il loro appoggio al
pubblico, proprio per soste-
nerne 2li investimenti e ral-
forzame quindi le strategie».
Musso lo ferma prometten-
doali di illustrare nel detta-
glio il progetto del Bruco, na-
5tro di trasporto continuo tra
Genovael'Alessandrinoidea-
to una decina di anni fa insic-
me al professorEnricoRoscel-
li, cavallo di battaglia deltar-
matore che considera il Terzo
valico non utile al traflico
merdi, perché implica un'am-
pliamento del porto che co-
mungue non lerrebbe 1esta
alle dimensioni di Rotterdam
o Amburygo. [l Bruco lavoran-
do a ciclo continuo trasferi-
rebbe Ja metce oltre-appen-
nino senza in sostanza senza
aumentare le aree portuali.
Signorini gli risponde che o
due progetti non si escludono
e un po' provocatoriamente
aggiunge che il commissario
europeo al Corridoio Reno-
Alpi, Pawel Wajciechowski,
quando a sellembre & venuto
A Genava era rimasto sarpre-
sodall'abbondanzadispazisu
cuigiaccinnollvacAcroportao,
tyare i ilvscolsiz it
SHYHRL UL ALLL N DR NBISERYA
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L’Avvisatore Marittimo
Genova, riparatori in ansia per Ecs

Il cantiere San Giorgio al Porto: «Per il momento nessuna ripercussione)

| fallimento di Emas Chiyoda
Subsca(Ecs), compagnia ma-
nttimadh Singapore, rischiadi -
lerz indiMcoltail setlore genovese
delle riparasioni navali Lo scoiso
anno infatti il canticre genovese
San Giorgio del Porto si ¢ aggiudi-
cato b conumessa per Lt mawten-
zione di duc inczz ofshorc di Ecs.
compagnii singaporeaa-giappo-
nese che opera nel setore delle
installnrAonoflshorcconunaMotta
di 40 unita. Nprimo dei due mezzi,
demonmunto “Lewek Connector”,
carrivato aGenorva il 16 novembre
2016 per uma sost di due mesi.
La “Lewek Constetlalion”, mive
posa tubi ¢ posa cavi, ¢ amivata
1l giomo successivo. L'ondine im-
pegierd circa 100 lavorators, ma
il valorc della commcssna ¢ rimasto
riservato. Ecs ha portato ierd i libri
ntribenale, maperquamoriguarda
la nave in riparzionc a Genova
dalla San Giorgio precisano che
«al momemo, perillay orocoinmis-
sionato al canticre. nen ¢i sono
problemi. | fondisono stati starezia-
1, utfwenle nonci sone ripercus-
sionir,
LedifMicoltidiEcssonodis enate
cvidenti al’a fine dello scorso gen-

01/03/2017

nvo.qundouncreditore, labritan-
nica Bibby OfTshorc. si & rivolia
aun tribinale del Texas per recla-
AN Uil pAgMNCIID Non avvennlo
di circa 14.7 milioni di dollari. It
23 fchhimio Bibhy & rascita aote-
nere dal gindice il sequestro diunn
nave di Ecs, la “Lewek Express™.
unaposacm i moltosimile all 'unitd
inriparmsione a Genon o, I giudice
haapprovatoilsequestrononostan-
ic che Ees messe obicitato di non
essere  proprictarin delly  nave

Emas Chiyoda Subseca ¢ una join-
venture partecipata al 40 per cento
da Lz Loldines di Singapore, al
15 per cemo da Chiyoda Corpora-
tione al 25dallacompagniamariiti-
ma Ny K, questcullime due eniram-
be giapponesi. I1 giudice ha deciso
per il sequesto e quanio Ia aave

purnonnpparicnendodircitamente
a Ecs, fa parte della fosta di Ocean
Lion Shipping, nnacompagniache
fa capo al suo socio principale.
Ezra Holdings. il tribunale texano
non ha imeee accolin la richicsta
da parie di Bibby di sequestrarc
unasccondanave.la “Anc Ambas-
sador”, chefanfenmentoaon’alim
societn del gruppo Ezra. Einas
Amc.

Il giomo prima del sequesiro del-
la "Lewek Express”. il silo
“Splash24/7" mvevariporaielano-
tizia di um trttativa in corso per
la venditn della quota di Mvk 1n
Ecs (25 per cento) a due possibili
acquireti, fe socicrd Kostiam
Siem ¢ Subsea 7. Un portavoce
di Nyk deno che non erno stai
rageinti accordi e che la compa-
enia sta ancom discutendo su cosi
fare della propria quota nella joim-
ventre dacni ha icavato una per-
dita di 114.1 nulioni di dollan nel
terzo wimestre dell’ultimo anno,

Perevitare ¢he le nchicsic di se-
questro negl Stai Unil potessero
moltiplicarsi. Ecs ha finalmeme
portato i libn in tribimlc ¢ chicsin
di essere anunessa v olonlanamain-
teal programmadi ristrurturazione,
in base al capitolo 11 del codice
fallimentare statunitense. Contem-
porancamente Ecs I ricevuio un
impegno per uma aiuto finanztario
di 9 muliom di dollan da Chyoda
Corporationeda Subsea 7. FH finan-
ziamenn, chic dovri essere appim-
vatodaltribunale, servird persosie-
nere la continuitd operaiva di Ecs
¢ minimizzare "impatto sm suoi
progetti, ma rendera anche neces-

sari cambianentt nella stmtegia
deli’azicida. La conmpagnia affer-
madiaver raccollo cominesse per
unvalore complessivo di 1 miliar-
do di dollan, ma lc date in cui
devono cominciare molti di questi
lavori non sono ancom defimite
«Lacompagnia-affcrmaun comu-
nicato stampa di Ecs che iniende
rassicurme chi, come San Giongio
al Porty, € atiento al desting [utuiv
della socicth - crede che questo
procedinente giudizinro sia nel
maggior mueresse dei soggelt
coimvolti nella sua attivitd ¢ che
produrmi creazioe di valom ¢ una
sinuiur del capitile sostenibile
Questo difficike, ma importanie
Pa550 aiulenl una nstrufturazions
uasparcnie della compagnia sotto
la supervisione del riburale falli-
nicntarey,

La “Lewek Consicllation™, lana-
ve ormeggiata a Genonva, € la pin
magpiore posa tubie posacavi ma
costmuitaal mondo . E stuacosimiz
m Victnam poco piti di duc anu
fa per velocizzare ¢ rendere plu
sicun i lavori di posa di una ceria
caicgoria di tubazroni. con circon-
ferenze di medin grandezza.

Albarto Ghlara
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The Meditelegraph

«Bene turismo e porto, mao
I"industria pesante serve» / IN-
TERVISTA

Genova - Lo scenario economico. La ricetta di Zampini
(Confindustria Genova): il nucleo manifatturiero '€, non va perso.

Genova - Prende un foglio e comincia a disegnare un cerchio pit grande. E I’
insieme deli’economia del territorio. Dentro poi Giuseppe Zampini, numero
uno di Confindustria Genova sino ad aprile e presidente di Ansaldo Energia,
descrive un nucleo pill piccolo e scrive all‘interno una cifra: 20. E la percentu-
ale oftimale di industria “pesante” che serve perché |I'economia funzioni. «E
Genova gid ¢’é in gquesta cifra, ora si fratta di difenderla ed eventuaimente
svilupparla».

La citta ha virato perd pill sui servizi. Alla fine a produrre non & rimasto mol-
fo...

«Non sono d’'accordo: guel nucieo di manifattura esiste ed € centrale. Va di-
feso. C’é Ansaldo Energia, ci sono liva, Fincantieri, I'alta tecnologia e le ripa-
razioni navalis,

Ma non rischia di essere una battaglia di retroguardia? Nel senso: giochiamo
solo in difesa di quello che c’é gia?

«Guardi I'atfuale mix € oftimale e se valorizzato diventa poi un volano di spin-
ta per il terziario. Pensi ai servizi ingegneristici: se ¢’€ un buon humus industria-
le rappresentato da quel 20%, le start up poi partono. Ma dobbiamo anche
evitare che le aziende che producono se ne vadanon.

Cosa manca?

«ll nostro territorio stretto tra terra e mare & difficile. Bisogna creare connettivi-
ta sia fisicq, penso alle infrastruture, sia tecnologica. il soggetio lo puoi anche
attrarre qui, ma poi devi garantirgli le condizioni per venire. Perd, ripeto, il nu-
cleo esiste gid. Attorno a questi poi mettiamo i servizi. Ma se salta il nucleo,
quello delle aziende che producono, parliamo di una cittd che & facile
all'implosione».

01/03/2017 RASSEGNA STAMPA



-segue

Ansaldo Energia € dentro a quel nucleo, ma senza banchina rischiava di an-
darsene...

«Siamo riusciti a mantenere a Genova gli investimenti che alirimenti avrei do-
vuto portare via. Adesso dobbiamo risolvere il problema del cono aereo per
installare le nuove gru, ma intanfo siamo gid prontis.

Torniamo al nucleo. Intormo cosa mettiamo?

«Genova pud contare su diversi elementi. Ad esempio il turismo: ¢i sono se-
gnali molto positivi. Poi dobbiamo consolidare alcune situazioni. Il porto - &
penso all'area delle riparazioni navali - poi le aree ex Piaggio. quindi llva e il
lancio del parco tecnologico degli Erzelli»,

Tuthi aspetti di cui si parla da moito tempo.

«C’'e& anche una novitd: la sanitd. Ci sono soggetti privati che stanno investen-
do, altri che potrebbero decidere di intervenire. Per i privati & gid possibile va-
lorizzare le strutture esistenti. E questo & un elemento di sviluppo per Genova,
non possiamo trascurarion,

Ma pud essere cosi importante la sanitd?
«Guardi che non parliamo solo di ospedadali. Inforno c’e |'accoglienza e un

segmento del furismo che possiamo cogliere, favoriti anche dal clima. Poi sa-
nita vuol dire anche produzione di tecnologia e non solow.

Sul porto invece i progetti sulle riparazioni navali sono ancora al palo.

«Sul Blue Print serve un percorso diverso, poi ¢i sono progefti sulle riparazioni
che vanno portati avanti. Come quello di Amico che & disponibile a discute-
re anche con altri soggetti. Tutto questo dice che perd le prospefttive per la
cittd ¢i sono. Pensi anche la cultura: il Ducale fa da trainon,

Tanto ottimismo, ma alla fine sembra che si muova poco.
«Perché dobbiamo smetterla di fare guerre fra guelfi e ghibellini».
Cioé?

«Ci frazioniamo in piccole battaglie: ai riparaiori viene detio che i non posso-
no stare, sull’liva c’é indeterminatezza. sulle aree Piaggio I'unica soluzione &
temporanea... Per forftuna abbiomo il nucleo che fa massa critica, menire
cerchiamo dirisolvere il probleman,
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~-segue

Ma le divisioni da cosa nascono?

«Abbiamo molte competenze che sono perd coperte da un individualismo
spinto, piu che in altre zone d’ltalia. Bisogna aiutare i vettori ad andare nella
stessa direzione. Pensiamo alla Camera di Commercio: vorrei un progetto co-
mune. C'é un obiettivo che va bene a entrambi, ma perché non lo conse-
guiamo? Questa domanda me Ia faccion.

Mettere i veliori nella stesa direzione sembra una sfida impossibile.

«Le racconio un episodio. Mi & stato chiesto tempo fain incontro "ma lei va
d'accordo con tutti?” Risposta: “Si perché quelli che con cui non vado
d’'accordo, non ci sono piur. Serve cioé una capacita di selezione. Ti poni un
problema, individui la soluzione poi chi vuole seguirti, fi seguen.

RASSEGNA STAMPA



L'Informatore Navale

La Spezia: Assemblea pubblica di Confindustria

La Spezia, 28 febbraio 2017 - Martedi 7 marzo alle ore 14:30 si terra al Centro
Congressi di Villa Marigola I'Assemblea pubblica di Confindustria La Spezia dal titolo:
#LaSpeziacittadidomani 11 valore del territorie nella sfida globale.

Nel corso deli'evento, imprenditori si confronteranno sulla competitivita e attrattivita
del nostro territorio nella sfida globale, analizzando la situazione attuale e le
prospettive future.

Per l'iscrizione all'evento: www.confindustrialaspezia.progettidicete.net
Il programma & in corso di definizione

cliccare per ingrandire

1 vaicte del tarntoro relln shele slobale
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La Nazione Livorno

Sistema portuale
ai vertici nazionali
per efficienza

L'analisi del Sole240re

@ NELL'ULTIMO anno l'italia
é riuscita ad abbatierei
tempi di sdoganamento delle
merci, facendo un balzo in
avanti nelle classifiche
mondiali e arrivando al
92,6% delle dichiarazioni
sdaganate entro 5 minuti. Un
progetto che, scrive Il Sole
24 Ore, riconoscono anche
gli operatori portuali e che
eriva dal processo di
digitalizzazione messo a
punto dall’Agenzia dogane
con la creazione del fascicolo
elettronico. Un sistema che
ﬁermeue lo sdoganamento
24 con controllo online,
Nella classifica regionale
giornata al 31 dicembre
20716), Lo scalo di Livorno é al
terzo posto per efficienza,
conil 91,3% di dichiarazioni
sdoganate in 5 minuti. Solo
Venezia (94,5) e La Spezia
191.6%) sono pill veloci nel
gestire il fascicolo
elettronico. In un anno fa,
Vefficienza del porto di
Livorno e cresciuta in modo
considerevole: 12 mesi fa,
infatti, solo il 64,8% delle
dichiarazieni veniva
sdoganate entro S minuti.
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La Nazione Livorno

L’ ammiraglio Lazio
1n visita istituzionale
alla Capitaneria

=-LIVORNO -~
VISITA ISTITUZIONALE ieri matuna
alla capitanenia di portodi Livarno del
comandante del Comando Marittimo
Nord di La Speaa, Giorgio Lazo.
Ad accoglierlo, il direttore maritimo della
Toscana e comandante del porto di
Livorno, Vincenzo Di Marco cheloha
accompagnato in visita alle infrastrutture
ed a1 mezz della capitaneria dopo aver
presentato 'assemblea del personale, Il
comandante Lazo é stato poi
accumpagnino d Centro di Formudone
specialistica delle capitanerie di porto di
via Zambelli, dove ha incontrato i
tappresentanti degli operator portuali,
(Capo pilota del perto, Capo gruppo
ormegriatori, rappresentanti defla socierd
di nmorchio e deghi agend
marittm/raccomandatari) con i quali s1 é
intrattenuto esamnando 1 diversi aspett
della vita portuale hvornese. .avisitasi e
conciusa infinte con una colazdione di
lavoro insieme al sindaco di Livorno
Filppo Nognn, al wmnnssmu
peell " Ao portuale WS T
alianty e al comandante dell’ ’\r:cadem:a
Navale, Pierpaolo Ribuffo.
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La Nazione Livorno

| oggi blitz di Corsmi
Comitato di gestione in alto mare

Manca ancora la firma di Delrio: Livomo-Piombino, awio a rilento

« LIVORNO-
UFFICIALMENTT. paimdo, &
buio pesto. LIlicosamente )it noli-
guechein mtesadel decretodi Ded-
io, non ancorailrmate, il presiden-
te designato dell’ Autorit di siste-
maprtuale Stelmo Corsing sari op-
@ nctlo mottinato o Livorne ¢ acl
pomeziggio a Piombino per un pri-
me conlano con le strutture delle
due Il suo insechamento

e ey Juogo s lunedi 7
quando e previsio che di nuovond
due porti tornerh da Roma ad -
cumirare gl operaturi ¢ pli esponen-
1 del cluster perwale. Rimane -
umtoa T da*poate” wrail commis-
sario governativo (allenti el pros.
stmo pres:dente Corsind il segrata-
rio generdle Provindali, che come
nota & Mato formalmenle prorogato
n cnea fino a utlo marza, Scao
1n mudti ¥ chivders il perche dique
sto allungarsi da Lempi per Liver-
no Anche in relazione alla mezzm
dossma di problemi urgenti che
aspetlano urgent soluzioni: be gare
ded bacini e della Porio 2000, ladefi-

unche dafla Regiome am spealics
dehberal kit “comparazionc” tra ter-
minal calma Orlando di Albert e
nuevo Livorno Terminal Tirreno
di Barberaper laspenda est. Eccete-
o & ipotizzn che Corsini stiadefi-
rendo 12 propria posizion e giuridi-
caall¥nterno del ministerodelle In-
Irastrutture ¢ [rospori, oom unn
qualche aspettativa garantita per i

dopo AP hveornese: e com i Lempi
dellaburocazs, e cose s atono al-
lungaie,

COMUNQUE vada, s1 spostmo
in avanu anche 1 tempr dell’avvio
della “povernance” dd sistemapor-
tuale 3 pieno ngnme, L'entrata in
servizio dd nuovo presidente sara
di fonosoloun aspetio di questult-

ma, pcrchmulm divves
yo [unacnresolo guando sara mse-

diato i] comitate di gestione, di cus
ancora nop $i $a alents Secondola
nlorma, dovrd msere costilunlo do
sindaa di Liverno e Piembino, Jdal
presidente della Regione e dal co-
mandante dd porw. Ma sitenae-
ne: Licosanon @ cosi semphce,grm
ché la Riferma consente ai sin
(el presiden e della Regivne) di es-
sere nel comitato dt gestione scla sc
hanno le caratterisuche professio-
nali i comprovite esperienda in
campo portudle: altnment dovran-
no nonupare a lore posio esperti di
fiducia che quelle carattenstche ab-
biuno. E poiche sina Livorno chen
€3 Firenzea sindud eil presdente
non le hanno, le suddette camtien-
stiche, dovranno 1ndicare 1 loro
esperll. Cheal momenlonen A so-
no ¢ sw quali s presume o dovrd
esvere un qualche i to pe rela-
uvu consigit, Insomma st andra alle
unge, con i1 porto di faio “conge-
l:uo nellamaggor purte delle scel-
ic. Salvo un improvviso nsveghadi
Pelrio, che comunyne dovra veder-
sela, aimeno per Livomo, con un
Nogarm wtt’aliro che ben daspo-

nizione det nuovy parometrd di gora

iNSTAND BY |l sistema portuale Livorno-Piombino ha una seric di
per fa mattaforma Europo (chicst

sto.
urgenze da affrontare subito. Ma "avvio della nuova governance shitta AF.
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Corriere Fiorentino

«Quella nomina no»
Per il governatore
¢’¢ il primo sgambello

In Regione avvisaglie di suerra dei
renzlani contro Rossi, uno dei fautori della
scissione del Pu. Quallio assessori di peso
della giunta come Saccardi (Sanita),
Remaschi (Agricoltura), Fraloni (Anbiente)
e Ciuffo (Turismo) hauno infatti bloccato la

i Dl iant Gallinli cx numerv uno
[ Livorno, che il
governatore toscano voleva cote consulente
gratuito sulle politiche portuali e marittime
La nomina di Gallauli sarebbe dovula
arrivare durante la giunta
del 27 febbraio, mauna
volla ricevulo M'ordine del

'9 _.a_e!' giormo, gli assessoti
£

renziant hanno avvertilo
Ledo Gord, capo segreleria

‘ % : di Rossi, che non avrebbero
. votato la deltbera, pot
rimossa dali'ordine del
Tane
Tallaall

giomao. E la prima rivalsay

dei reuzland contro 1l

governalore ascisslonistas,
che hu deciso di lasclane 11 Pd senza essere
seguito da aleun assessore o conslgliene
regionale. Per adesso & guerra fredda, ma il
Pd toscano falica non poco a gestire
limilazione della maggivrama contro 'ex
compagno di partilo. «Conviviamo con Rossi
fino alle elezlont politiche — avverte Glanl,
presidente del Consigliv regionale — pol
vedremons. (Cla.B.)

0 ARO0UNONE RSERA A
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La Gazzetta

Marittima

Laghezza:
porti toscani
“congelati”

Alessandro Laghezza
I.A SPEZIA - Ormmai non si
trotla pindi ritarcdi, bensl diua
palese disinteresse della To-
scana - sotlolinea Alessandro
Laghezza - che, evidenlemente
(segue In vltima pagina)

Porti toscani
119 )
congelati

pid atema a vicende politiche
nazionah che al funzionamento
produttive del suo temitorio, st
da mesi bloccando 'operativitd
dei posti di La Spezia ¢ Marina di
Camara;atutl ogpileistituzionipo-
Titichie toseietwe, in prunis i1 Comute
di Manna di Carrara, ma anche la
Regione Toscuna, che dovrebbe
essere il parmnte dell openzione,
nonhenno indicitod rappresentanti
nel Comitaodi gestione dellanuo-

mmm Sisterna di
falto congelando la governance ¢

RASSEGNA STAMPA
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impedendo il processo di inlepra-
zione, pil complesso di per sé, dei
due porti.

Il accuse di Alessandro Laghez-
7a. presidente dell’ Associazions
spedizionieri di La Spezi, nonché
uomw di vertice di Confetra e Fe-
despedi. & molto netto

“Assistinmo ad una totale non-
cunatiza - afTerma Laghesza - degli
interessi delle comunith che sui
ponti operane. [l prolunpato stalio
nella povernance del porto di La
Spezia, prima per una riforma
incompleta. quindi per 1'inchie-

sta gindiziaria che si & abbamna
GRS TR o ors pcr

una inacceitabile inadempienza da
parie delle istimzioni compesent,

ha gid provocato pravi danni con
consepuenze anche oceupazionali
che non tarderanno o palesarsi,
Sulla integrazione con Marina di
Carrar cheaviehbe dovutoessere
nituats o 1sppe torzale propro per
ricreare anche a La Spezia quel
climapositivo che neglianni rssati
2 state allerigine del “mircolo
poruale spezzine”, continw 2 in-
combere il silenziodella Toscanu ©
senza il completamento dei nuovi
mganidipovermce, i pruticolue

il Comitato di gestione. Ja nuova
BB EONEAE i Siterma © ¢
resla un'anatra zoppa’.

“Peraltro - conclude Laghesza
- anche il dibattito che si & acceso
alivello pazionule e le critiche pio-

vule sulla riforma, che oppi appare
abbandoimitic a v8 stessa anclie dal
minislere competente, sone pil
che giustificate: con 6 porti ancora
senza presidentz, anche quelli che
hanno superato la inquielante fase
di indicazione del nuovo venice,
non funzionano perché le nomine
dei Comitau di gestione sono
susprese 1 le invertessze politiche,
seelie spesso inadepuate e alea
Anac, ovvero il parere di compa-
tibilith sul coaflitte Jdi interesse
che 2 stato ofhdato all’ Autornid
di vigilanza sulla corruzione. Del
tulto al pale poi restane pli orpani
che teoncamente dovrebbero dure
voce suli operatori di settore, per
non pirlare del tavele centrale di
coordinamemodella portuabii che
opgi & sulu un fanasma™,



La Gazzetta Marittima

PRIME IPOTESE DI NUOVA GOVERHANCE DOPO IL CAMBIO IN GIP '
Il TDT anglo/franco/italiano

Abreve Beccein uscita dalla Cilp el'assemblea dei portuali fivornesi

GENOQOVA - Dicuno che i nouvi
nzionisti d1 maggioranza di GIP- i
AF,

(segue in nltima pagina)

Il TDT anglo/francolitaliano

fondi dinvestimento anglofnin-
cusi Infrucapitnl/InfraVia - sisno
strapieni di liquidith. Cosl i 300
milini cle avrebbero pagito
Negn & C sarebbero solo Vinizio
di una operione che nei prossimi
wesi vedrd piovere sui porti inte-
ressati cifrealtretlanto significative.
Perché - sempre da quello che
s1 dice ned st specializent - in
particolare InfraVia non surebbe
un fopche (i solk investiment’, ra
uvrebbe unaspeciulizzadone nelle
infrastrutture. In Sostanza: non una
miession: classicadi comprofbaratio/
vendo, mavnalorte valorizzazione
delleinfrastrutire, con programimi
anche a lungo termine

Che vuoldire, in termini concrel.
il aove assetto di GIP? intanto va
registmto che & note. in poralielo

01/03/2017

allasua vendita ai Fondi, una nuova
GIP.D (GIP punto zerod tra tutti i
soci i GIP che hanno venldute,
compreso Givlie Schenone che
aella GIP dei fondi 2 il nuovo
amministratore delegato, Cambiare
tutto per non cambiare niente, alla
Gutopdo? Troppo semplice. pid
ragionevole credere che GIRD si
voglia tenensaleuni assett marginali
ai progruni di GIP Infocaptal/
InfraVia, puniznda sole su aleum
dei terminal della galassiacedina. 1
300 milioni messi mcassa, in fondo
non sono noceioling da spendere
nei regalini di Natale.

Nell'ottica livornese del TDT,
ovvero del Terminal Darsena To-
scama dove GIP Ianna pn:v;-.l:nm
azionuria assolutn, ¢ 51 aspetiono
a breve cambiamenti anche signi-

ficativi. E* stato ipotizzalo - La
Nazione di sabato scorso - che
I'amminisitatore detepato del THT
¢ anche di Cilp Luea Beeee dovra
probabilmente opiare per il solo
incarico nel ferminal, lascando
Cilp a breve o hrevissimo tempo.
Percheé non & realistivo credere che
con i nuovi azionisti. il TDT conti-
nui il suo ran-tran odiemo, Becee
1 Paltro & moho stimato a Livelln
di pruppo, ¢ Ja sua esperienza & da
tecipo allargata ancle ad akeuni
degl altri terminal non livornesi.
Unza curiosiid: a Liverno TDT &
in concormenza con i terminal
dirimpettaio di Lorenzim, oggi
pariecipato da MSC che ha ab-
bandonito TDT mientre | Cen della
nuova GIP vantano una apprezzaia
collaborazione con MSC o alted

Luca Becce

porti. Vorra dire qualcosa?
Torniamo a Becce. Marco Dalli,
presidente di Cilp el Fuzo Raugei,
presidente del TDT, prescnteranno
i nuovi assetti a breve in un'as-
semblea et poruali. Noo cerlo
pet chiedere pareri, i giochi sono
futli. Tuntoche fome gii la prossima
settimanaal posto di Becce in Cilp
siederdl I'ingegner Aldo Padova,
espenoditealfici e di tenminalisim
ben conosciuto (ed apprezzato) dul
ppaNeri. Realistico pensare che
in medio tennine potrebbe anche
comblare 1¢ presidenzn di TDT e
1utto il gnippo di “governance™ fa
partedel giochi, ressun problemadi
womini. Do capire invece gquunto lo
GiPanglo/irancofisdinna intembers
lare nel TDT come programmi:
armimesso che le priofiti non siane
calata Betinlo e il VTF di prossima
apertura alle grandi navi.
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Il Tar di Firenze boccia IPAuthority
sull’esproprio di aree private portuali

La sentenza stabilisce che non si pud intervenire dove il privato gia rispetta
disuainiziativae conil suolavorelsindicazioni del pianc regolatore portuale

LIVORNO - Una sentenza del
Tar della Toscana ridisepna gquetla
parte del porto che, tra il Marchi
Terminal e le aree adiacenti incon-
cessione. sono utilizzate da tempo
dalla impresa Scollo. appartenente
alla gabissin NGI dell imprendi-
tore poruale Giergio Neri ¢ dei
sud soci.

Il Tar
di Firenze

Pontenari, secondo i quali I'espro-
prinnon avrebhe comportato alcurn
specifico miglioramento della
accessibilith ed operativith dethe
banchine; ¢ specialmente perchdé

01/03/2017

A intervenire sulla variante al
repolmmeniorrhanistico del Comne.

e, che per richiesto EEIESIGEIN
conl'upprovazions della
egione, aveva posto un vincolo

d'espropric a tn’area del porto di

roprietd privata della NG & siata
a sentenza del Tor di Firenze (n.
2897200 T pubblicalaalla fine della
sattimana scarsa. Tl Tar. presidente

Fesproprio non sarehbe necessario
in quanto non sussiste inconcilig-
bilitd tra quanto viene svolte dal
privito proprietirio so quelle aree
rispctio allu destinnzione d'uso
della pianificazione,

Entrienbe e tesi sostenie dalla
ditesa sono state accolte dal ‘Tar.
[r alire parole - senbra essere il
senso defla sentenza dei giudici di
Firenze - non ha senso espropriare

Armando Pozzi, consighieri Bernar-
thy Massari e Gianluea Bellueei, ha
annullaio il vincole ¢spropriativo
in questionz condannando anche
Comune ¢ a
pagare nlla ricormente eirca b mila
euto 1 titodo di spese di giudizio.
Nessun onere per la Regione, che
prudentemenie non aveva preso
pane al gmdizio del Tar

deile aree portuali per realizzare

una zonizzazione del porto gquan- 160

do ln stessa zonizzozione & pid
sl realizza diretlamenie dal
privalo che ha su qucll’area una
concessione demaniale a lunga
scadenza; concessione ta Valtro
data n
modo pienamente corns nie
alla riorgantzzazione funzionale
del pario

Lua tesi sostenutn did Comune ¢
sulla neces-

silddell’espoprio aren privala
NGI era che il provvedimento
fosse funzionale a rwionalizzare
Je destinnzioni d'uso del 1erritorio
parunde Tesicontestatadalla dife-
sndi Scotto e NGI, composta dagli
avvocati Luciano Caneps, Roberio
Righi, Alherto Morhidelli e Andrea
[segue in witima pagina)

(& chis chienlersi athesso se ALY
L poftnalelaceetieri o meno la
sentenza senza wlieriori pradi di
gimdizio, acvesamlo di ndisepnare
I'uso di quello parte del porto che
intendeva espropriare. Tra | mille
problemi che il nuovo presidente
Corsini troverd sul suo lavolo, ¢ ¢
anche guesto, non mivimule nei
riflessi che potrebbe avere anche
su altre aree portuali
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% Godot
e piattaforma
“Light”

LIVORN - Veox hra bat-
I, ma ancora afiudle:
aspentanido Godoi, owero
{'arrivo def presidente desi-

Antonio Fulvi
(segue a pagina 2)

Godot
e piattaforma

gnato dell'AdSP Stefuny Corsini,
Che era dato a palazzo Rosciano
por il 27 febbraio, 1 uncora non
s'ovistoe forseraanderaparecchto,
ronessendocl ancorg ifsuendecreio
i nomina. Corsini ha problen
Jamilari, dopo # grave Iutto che
Pl coddprites. Nuovee s wees ba
Jretie di piembare a scottarsi le
mani con le tante patate bollenti
fivornesi, pareche unche i ninistro
LDelrio abbia altre prioritd che non
t decreit della riforima. Ricoridae?
Mesi fa. quando ancora sembrava
chelariforma correise lento pede,
uvevat sbuffuto comtro chi voleva
acceleraret " Sutfariformadei porti
' hannao rofto i coglioni! ™ ). Certo,
Pinplosione del Pd won lo sia

01/03/2017

aitiranedn ma 'economia viorrebbe
altry rtempi.

Dungue, aspeittani: Crodot, Ma
duquello che risulia, Corsininon é
chitse in una torre d'avorio: e chi
u Lvorno ancera ha la capacit
e i potere i ragionare, 'l yic
avvicinaio e 0 sarebbe confrontalo
sul yemi pliy urgenti. Ricavandone
anche graiche idea concrela sulfa
st “governance”. B allora pro
viamuo o capiret gralvosa.

)

Sulle noswre pupine i sabato
stEs avevao seritlo s noterel
fa imitolata * Piattaforma Light™.
Sarcipresuniviosoc unchie bugtardo
ser sostenessi e ¢ttt farineg del
tmio sacco. Semplicemente ero
stats a orecchie tese, Ogget posso
agyiiigere nop solo che la pici-
taforma Enropa in chiave “Light”
sembra essere anche opinione di
Corsini e degh ambient ministe.

riclt romant, ma che - avendo lo
un'etd he me lo consente - mi fa
ricordare la “piattaforisa Enropa
versione Ruffini” cheartempudella
presidenze Alarcucei fu presemtata
come ipotesi non solo di stndto.
87 puarfaves yict elfores < i puere
Joxse il 2000 - di mdizzare ke vasca
di rofmata per nuove aree e miove
Fanchine, sia pure e un concetto
non fargonico come 'atinale, Foi
¢t stato laGrandeur dell"abbinata
GallaifRossi. Nel frattempo la
UE ha perd ricordaio che « grand:
investimenti nei portd devono
rispenidere a due principalt ¢ non
derogabilipriveps: “labancabilite
elugiranziadel riorne ecunonuco
per gl investunents *, Swt pubbiict
che - ovwio - sia investumentt pri-
vate. Ora: la Piattaforma Furopa
o anche lu put vidotta Darsena Eu-
ropa rispondono o quest principi,
richiedendo oftre 250 nulions

invesimernti pubblict e alirenianin o
pridi privati? Sembra clie a Rowa
{e ¢ Brievelles) seano convendr del
comrario,

Affidandoci a una logica eco-
nowca, la patiaforma Uversione
Ruffun-Mureneei™ fronsentiiemi
dt semplificare) sembrerebbe prit
reglistica e piis sostenthile, anche
come femipt i redhizazionc 4o 3
anni invece dei 10 ¢ pin). Cosa si
onerrebbe conguesia ™ platiaforma
Ligle"? Utifizzande le vasche di
colmata come aree, ramnciando
alle dighe esterne, alla nova rotta
di ingresso attraverse le seoche
detla Meloria () e semplificando
of mwassemien, st poirebbe nbaltare
all’esterne i porio-containers con
ana polenzialind di almeno 1.5 mi-
lionedi Tewe revuperare la Darsena
Toscana per i riro.

Pura tpotesi? Pare che Corsing
arriverd con  tascd gualcosi dt
stile. Ma ho scrttio: pare. Non ct
resia che aspeitare Godor
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La Gazzetta Marittima

“Porto 2000”, la gara agli sgoccioli

Nei prossimi giorni € prevista la convocazione della seduta per I'apertura
pubblica dellebuste con I'offerta economica- Letre cordatein compstizione

LIVORNO - Suila para per il
terminal crocicre labronico, la
privatizzazione della“*Porto 2000,
upai giomni diventaInono per avere
1risultati dello comparnzione tra le
(segue in vltima pagina)

La gara
agli sgoccioli

tre offerte rimaste in lizza: quella
del CFG Group{Grimald) Evromed
¢ Costa Crociere), quella della Si-
nergest di Olbia (eruppo Onorato
pitt Msc) e quella delle Creuers di
Burcellona (partecipatuda Aboschi
¢ Bassani Adriaticot. Anche se To
procedura stessa & articolata in
wuadochesoloentnoenetivaprile sad
possihile avere Fappindicarione
definitivadel 66'% delle quote della
societd, ogei di proprietd dell
onuale ¢ della Camera di
ommercio labronica Lunediscor-

01/03/2017

50, in consiglio d’ amministmzione
della®Porio 2000)°, sono stati forniti
aleuni elementi della gara, sullo
stato d'uvansamento della com-
missione nell’esame delle offerie.

La lunga ¢ atticolaa disaming
vondutii dulla cuttimissivne giu-
dicutrice guidata dal presidente
della “Porio 2000 Massimo
Provinciali, dos rebbe concludersi
entro [o seltitmana o poco pii. Ma
poiché le olfene economiche. che
valgonoil 13% circa. devonoessere
apette insedutn pubblica, bisop neri
aspeitare la convocazione alla
suddetta seduta delle e cordale
inlizza: quindi presumibilmente si
anshedl 3 el Marzo o poco prin,
Poi vi saranno 43 giorni per gl

eveniuali ricorsi e solo dope allora
ui sarh uggivdicnsdone definin
Salve ulierion code in altn grodi
di piudizio.

a gara, cle si presenta tutt’ altro
che tocile, si ¢ sviluppoin in due
setloric un'analisi tecnica ¢ umn
finanziaria, quest'ultima legata
anche al piano d'impresa dei
concorrenti. La proclamasione dei
vincilori ha gid una preoceupante
ala di palemica preventiva perche
almene una cordata. quella che: fa
capo ad Urorato. gid in pastenzn
aveva messo tn dubbio I legiti-
mita di alcuni aui con una specie
di ricorso preventive di Sinergest.

Che OCnorate tenga molto alla
“Porto 20 I si evinee anche

dalle recenti manovie di poienzia-
mento detla propria presenza sul
perto: con 'entrata 1n forze nel
terminal LTM (operazionz che di-
cono siacostata 8.6 milioni dieuro)
£ con [a messa in atio anche della
“eurassata” Maritvest, linanziarin
tdel gruppo Aponte.

Nel confronte seralissimo ¢ in
vrescendu con Onoito, anche a
Evromed o Grimaldi ha sparto
tutle le sue cartucce: compresa
I'allesnza con la Costa Crociere,
che ha alle spalle 1l potente pruppo
Usa tra i pil impegnati nel Medi-
terraneo. Pill defilali ma non cetlo
meno detertminad gli italo-spagnoli
del Crevers di Burcellons. Che
possono vantare il fato d'cssere i
primo terminalista delle crociere
tlel Mediermanen.
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Corriere Marittimo

Livorno: Grandi Molini conferma 1 licenziamenti, scontro con
sindacati e istituzioni

FIRENZE - Incontro in Regione Toscana con lo stabilimento di Livorno
di Grandi Molini Italiani erano presenti: Gianfranco Simoncini, consigliere
per il lavoro del presidente della Regione Enrico Rossi, ['‘assessore al lavoro
del Comune di Livorno, Francesca Martini, il segretario dell'Autorita portuale
di Livorno, Massimo Provinciali, Massimiliano Malnati in rappresentanza di
Grandi Molini ltaliani e le organizzazioni sindacali nazionali, territoriali e di
categoria.

L'incontro & nato a seguito delle integrazioni fornite da Grandi Molini I-
taliani sulle prospettive di utilizzo della banchina e dello stabilimento
dopo il 2020, per le quali ci sarebbero le condizioni affinché I'Autorita
portuale di Livorno possa immediatamente attivare le procedure per
I'assegnazione della progettazione sulla ristrutturazionedella banchina
utilizzata da GMI. Gli ammortizzatori sociali potrebbero essere utilizzati,
per un periodo non breve, in modo da garantire il rapporto di lavoro dei di-
pendenti GMI e Promolog nella fase di calo delle attivita legate al piano a-
ziendale e successivamente ai lavori di realizzazione della banchina. Per-
tanto sindacati e istituzioni hanno ribadito la richiesta alle aziende di
ritirare la procedura di mobilita e attivare gli ammortizzatori sociali uti-
lizzabili. Da parte delle organizzazioni sindacali & stata manifestata la di-
sponibilita ad affrontare, a seguito dell'utilizzo degli ammortizzatori sociali, il
tema dei livelli occupazionali, anche con l'utilizzo di mobilita volontarie e in-
centivate, ribadendo comunque l'indisponibilita a concordare su procedure
di mobilita collettiva.
L'azienda ha confermato la propria posizione, con la decisione di pro-
seguire all'attuazione dei licenziamenti, pur dichiarandosi disponibile

a un confronto con i sindacati sul numero degli esuberi.
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-segue

Ma ha ripetuto di non essere disponibile a utilizzare gli ammortizzatori socia-
li, e ha fatto presente che a seguito della ripresa dell'attivita vi potrebbe es-
sere la possibilitd di riassumere parte dei lavoratori. Istituzioni e sindacati,
ritenendo la posizione aziendale non coerente con il percorso fin qui seguito
e peraltro difficilmente comprensibile visti gli strumenti di tutela dei lavoratori
attivabili, hanno formalizzato la richiesta di un ripensamento sulle posizioni
aziendali. "Un atteggiamento incomprensibile da parte della proprieta, che
va contro gli accordi precedenti — ha sottolineato Simoncini - ed & ingiustifi-
cato, vista la possibilita di ricorrere a ben due anni di ammortizzatori sociali.
Non si comprende perché si vogliano licenziare trenta lavoratori, che peral-
tro si vorrebbe successivamente, in gran parte, riassumere quando vi e la
possibilita di utilizzare la cassa integrazione senza far pesare su di essi un
cosi pesante costo sociale".
Da parte delle Istituzioni e dei sindacati & stato comunque chiesto all'Autorita
portuale di Livorno di avviare la procedura per la progettazione dei lavori del-
la banchina nei tempi piu rapidi possibili. Nei tempi dovuti sara riconvocato
in sede amministrativa il tavolo sulle procedure di mobilita, occasione in cui
istituzioni e sindacati auspicano che l'azienda modifichi le proprie posizioni.
Su richiesta delle parti il tavolo regionale potra comunque essere riconvoca-
to nei tempi piu rapidi possibili.

Hanno partecipato, insieme a Gianfranco Simoncini, consigliere per il lavoro del presiden-
te della Regione Toscana Enrico Rossi, 'assessore al lavoro del Comune di Livorno,
Francesca Martini, il segretaric dell'Autorita portuale di Livorno, Massimo Provinciali,
Massimiliano Malnati in rappresentanza di Grandi Molini ltaliani e le organizzazioni sinda-

cali nazionali, territoriali e di categoria.
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Il Tirreno

«Scuotere le autorita locali
e coinvolgere gli studenti»

“Nautico da salvare”, parlano i decani del mondo della scuola Mumolo e Lorenzini

Analisi e consigli per rilanciare I'istituto: fare pill marketing e coinvolgere |

di Francesca Suggi

» LIVORND

Perlui guolla seutla ha una mis-
siane per Livornn. Quella di far
battere il cuore delle attivita ma-
rittime cittadine. Quella di pre-
parare futud navigant per all-
meniare ke professiond del mare
che hanno scmpre caratterizza-
to la comunita livornese. Non
sapportz I'ldea del conwatio ko
storico preside del Naticu Cap-
pellini, Francesca Mumale. Co-
$) I'ex presidente dol Distretio
scalastico Mario Augusto Lo

renzzinl. Sono dispiaciuti del nu-
meri sempre pil al ribasso delle
iscrizioni alle prime classi della
scuola dal gloriosn passato,
«Non si pub dire che sonn 1 gio-
vani a snobbare il Nautico. non
i consentitn loro di potersi im-
barcare per intraprendere la car-
rera maritdma, poichd in Tosca-
na, allicvi nauded, sotufficiali
marittimi ¢ comuni non riesco-
no ad imbarcarsi per la mancan-
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za delle struiture necessariew,
scrive Mumolo, luj che prima di
chindere la carriem con ben 20
anni alla guida del Cappellini. &
stato prima navigante e poi inse
gnanic nella scucla dove pol &
diventato dirigenie scolastico.
[ amareggiato dei dati: 74 mari-
cole por I'anne 2H7-2018. An
che se a questo dato fornlto dall’
Ulficio scolastico andranno ag-
giuntai ripetent, il calo & mate-
matico. L anno passato le matri-
cole erano 137,

E'inerzia delle autorita locall <Bi-
sogna seuotere dall'inerzia le au-
torita lncali che hanno fatto
mancare listruzione ¢ la forma-
zione del marictiml, lasciando
ingrossane he fila della disvceu-
paziones, continua Mumoale. 1l
professor ripercorre quella che
per lul & stata la disfatra, «ln To-
scana in particolare I'ostruzione
dello sfogo occupazonale marit-
timo resta totsles, rincara bui
che, 90 anni suonati, ha sempre

voglia di lottare per la “sua”
scuola. Parla di ltalia arreerata -
spetra alle convenzion” interna-
zionoli marinime (quclla del
1978, la Sandard cerification
for Warch Keeping approvata
nel 1978 dall 'international mari-
time organizatdon] farte per ele-
vare la qualita, unificare e unl-
formare Fistuzione ¢ la forma-
zione dei maritimi mercantili
del mondo. Daquile disfatta.

Aprire un dibattite con gif studen-
ti. Il percorso  in picchiam, E'
una reaitd che Mario Augusto
Lovenzind, una vita nella scuola
sia nel sindacato (Snals) che nel-
le [stituzloni, ex presidente del
dintret) scolusticn, ben cono-
ser. Ginunel 1997 parhy dipecisin-
ne degli istitur nautici, con la
lepge Bassanini e Ia fine dell'au-
tunomiy dei tre istituti nowici di
|ivornn, \v'i.'\wg;gin r Parm santo
Stefano. Nel 2002 il collettivo

studentesco Itn denuncio la si
tuazione del Nautico, del conti-

nui accorpamentl, chiedendo
yuali erue Gl teimpo) “le prope-
ste e gli intend:menti rispeto al-
la difesa dell’istruzione portua-
le”. Gia al tempo erano gli stu-
denti a chivdere ajuto, «Come
presidente del Distreno scolas-
co nel 1999 scrissi
er sensibilizzarla ver-
so 1 problemi detl'istiw, pro-
ponenda laco iniziativa “l por-
o di  Livarne  adotia il
“Cappellini®», ricorda Lorenzi-
nl. lerf come oggl: I'a,p?cllo di
Lorenzini per “subvare” il Nuuti-
COVAATCOT
«Con gli anni la situezione gia
delicata e peggioram - ¢ avanza
alcune proposte - Servirebbe
piit marketing rispetio agli sboc-
chi che il Nautico pui garantire
¢ non sarchbe male coinvolgere
gli studentl In un dibatxito aper-
1 per chiedere loro che cusa si
aspettano dalla scuola. Non &
mai troppo tardi per rsollevare
una scuola cosl importnte per

lacittas.
MIMOLO

“ aNonsipuddire

che sono i giovani
asnobbare il Nautico:
inrealta non & consentito
foro di imbarcarsi

FRANCESCO

eintraprenderefa carriera
MARIO
LORENZINI

‘ ‘ Gianel'97

la sitvazione era critica:
io proposi a Palazzo
Rosciano l'iniziativa

“I porto di Livorno
adotta il Cappellini”
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Ferpress

AdSP mar Tirreno Centrale: nominato Nino Criscuolo nel Comitato
di gestione in rappresentanza di Salerno

(FERPRESS) - Napoli, 28 FEB - Il Comitato di gestione dell’ Autorita di Sistema del mar Tirreno Centrale ha preso
atto della delibera del Presidente, Pietro Spirito, con la quale Nino Criscuolo, designato dal sindaco di Salerno, & stato
nominato componente del Comilato stesso.

S5i & completata, in questo modo, a ranghi compatti la governance dell’ Autorita. 1l Presidente ha riferito sui conlronti in
corso con il Comune di Napoli e con la Sovrintendenza per giungere alla progettazione definitiva della prima fase fun-
zionale del waterfront, che comprende la realizzazione della nuova Stazione Marittima al Beverello e la ristrutiurazione

degli ex Magazzini generali, nei quali saranno collocati gli spazi per I'attivith accademica dell’Universita Parthenope e
il museo del Mare e dell’Emigrazione.

E’ stato, inoltre, sottolineato che diventa necessario metiere a disposizione del porto di Salerno tutte le energie e le com-
petenze dell’ Autoritd di Sistema per garantire una conlinuitd operativa adeguata, in atiesa della formalizzazione del de-
creto sulla autonomia amministrativa, per dare impulso agli investimenti prioritari per la competitivita.

11 Comitato ha proseguito la discussione sul Piano Operativo, che sarh presentato alle forze economico sociali e dopo,
un passaggio con i soggetti istituzionali, sard approvato nella prossima seduta del Comitato, fissata per il 3 marzo pros-
simo. Sono state infine analizzate le situazioni creditorie, per tenere solto monitoraggio il rispetto degli impegni da parte
dei soggelti concessionari, ¢ sono state infine approvati i primi due atti concessori, con la decisione, da parte del Comi-
tato, di inquadrare il percorso decisionale delie procedure in corso per condurle a deliberazione conclusiva.

Tale inquadramento di carattere strategico sarh affrontato nella prossima riunione del Comitato.

“Prosegue — ha sottolineato Pietro Spirito - il lavero dell’ AdSP per dare impulso da un lato alle decisioni per il porto di
Napoli, fermo da troppo tempo e per consentire dall’altro al porto di Salerno di non perdere quel vantaggio competitivo
che & stato acquisito dal buon favoro svolto negli anni passati. Entro le prossime due settimane completeremo il lavoro
di approfondimento e di perfezionamento del Piano Operativo, per disporre di quel quadro di indirizzo strategico neces-
sario a definire le priorita lungo le quali ci muoveremo nei prossimi anni”.
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L'Informatore Navale

Pace fatta tra Salerno e Napoli: Criscuolo
entra nella stanza dei bottoni dell’ Autoritd di
Sistema Portuale del Mar Tirreno Centrale

Salerno, 18 febbraio 2017 - Pielro
Spirite ha naminato Nino Criscuclo
quale rappresentante del Comune di
Salerno all'inlterno dell'Autorita di Sis-
tema Portunle del Mar Tirreno Centrale.
L'ufficializzazione & armvata questa
mattina nel corso di un incontro n
Palazzo di Citta tra il sindaco di
Salerno, Vincenzo Napoli e il Presi-
dente dell’Autorith di Sistema Porwuale
del Mur Tirreno Centrale, Pielro Spir-
ito, al guale hanno partecipato anche
T'assessore al Bilancio e allo Sviluppo,
Roberto De Luea e Francesco Messi-
nen, segretario generale dell’'AdSD
Grande soddis{azione in merito all’esito
dellincontre, da parte del sindaco di
Salerno Vincenzo Napoli il quale dice:
“La specifivita del porto di Salerno va
difean. Abbiameao ricevuto, in tal senso, la
disponibilita da parte del presidente
Spirito il quale ci ha comunicato ufficial-
mente di aver nominate il nostro rappre-
sentante Nino Criscuolo all'interno def
Comitate. Questo - nggiunge il primo cil-
tading = of fin purticolarmente confortiaie
perché in tal moda faremo valere le nos-
tre proposte che sarannto sempre orien-
tate da uno spirit o collaborative, o
salvagunardia di quanto costruito in
questi annt. Abbiamo rimarcato al presi-
dente Spirito la nostra determinazione al
completamento delle opere ehe noi riteni
ama indispensabili per lo sviluppo della
nostra struttura portuale e anche lui, con
noi, si attiverd presso i ministeri compe-
tenti affinché si sblocchino delle pratiche
anchilusate che hanno una tempistico
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non tollerabile”

“‘Abbiamo conuenutoe con i sindaco di
Salerno - sottolinea il presidente Pietro
Spirito — un percorso che parte datla
romina di Nino Criscuolo allintern o del
comitato di gestione, passa attraverso gh
investimenti prioritar: che servono a
Salvrno per potenziare la sua capacita di
sviluppo dei servizi ¢ dei collegamenti,
per arrivare ad un progetto di crescita
che @ contenuto nel documento di piano
triennale sitl quale adesso cominciamo il
confronto con le Istituzioni ¢ con il comi-
tato di gestione, Voglinmo fare in modo
che entrn il mese di febbraio tale perearso
st completr. I porti detla Campania pos-
sono traguardare obbiettivi di incre-
mento dei traffici a condizione che ai
generi un rapportoe di forte collabo
razione con e Istituzioni territoriali ¢
nazionali. In tal senso dare vita alla
zona economica speciale tra i porti di
Napoli ¢ Salerno costituisce un tassello
strategico di primario rilievo™

Sulle possibili prospetlive di crescita del
parin di Salerna, il presidente Spirito ag-
ginnge: “Oveiamente dipende molto, per
tutti, dall'evoluzione dell'econamia inter-
nazionale. Sono convinto, auspicando
che it sistema produttive confermi il per-
corso di erescita gia thiraprege, che il
porto di Salerno e quetlo di Napoli pos
sano avere uno spazio rilcvante di
crescita. Molto dipendera da quale sara
la seacchiera delle alleanze tra le grandi
compagnie armatoriali che stanno ridis-
egnando la propria strategia per
seeglivre ¢ porti che sono in grado di

garantire competitivitd. Salerqo, come
Napoli, devono assicurare la propria ca-
pacita di migliorare la competitivith
nelle inirastrutiure e nei servizi”. “M:
piace sottolineare - ribadisce ancora il
presidente- un punto importante, oviero
che UAutorita di Siatema del Tirreno cen
trale & la prima che complita la yua gou
ernance, avendo un comitato di gestione
completo e un segretario generale al la-
voro. Questo 2 un fatto positivo perché
cosl possiama insieme valorizzare le
speerficita, le cumpelenae, e forze del sis-
tema porteale della Campania. Abbiamao
due porti che dialagano con sistemi di-
versi dell'armamento internazionale e
questa € un'occasione che va rolta.
Napolt e Selern v pussono crescere
assieme ¢, in tal genso, esistono le con
dizioni per una sinergia strategica.
Nessune ha mai messo in discussione che
Salerno deve mantenere una natura po-
lifunzionale. Quello su cui dobbiamo la-
vorare @ potenziare [a retroportualita.
Salerno ha una configurazione ge-
ografica nefln guole, per poler cresere
anvordi pin, hisogne puntare su uno
retroportualita capace di migliorare ¢
potenziare cio che le banchine possono
Jare fino ad un certo punto. Salerno deve
costruire [a sua retroportualita, mentre
Napoli la deve utilizzare al meglio, per
chd sinora le potenziali esistenti, anche
ridondanti, non sono state colte. Salerno,
invece, deve costruire il proprio sistema
retruportuale; proprio per questo la spor-
imentazione della zona economica spe-
ciale  una prioritd decisica *
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Il Mattino

L’economia del

mare

Porto, il piano
senza darsena
dei petroli

Spirito punta sul

Grande Progetto

e rilancia 'opzione del waterfront
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Autorita di Sistema Portuale: in crescita
i porti Napoli e Salerno. Ma il ”Sistemn”
evidenzia alcune incongruenze

Napoli, 7 febbraio 2017 - L'Autorith di Si-
stema Portuale del Mar Tirreno Centrale si
presenta, all'appuntamento recente della sua
castituzione, con volumi di traffico in incre-
mento. [ porti di Napali ¢ Salerno registrano,
nella loro somma, nel 2016 un aumento pari
al 9,3% rispetto al 2015 nel settore del truf-
fico cuntainer, pussando da 797.808 teu movi-
mentati nel 2013 a §72.053 del 2016. Nel
sottare delle crociere il tratfico consolidato di
Napoli e Salerno passa da 1.459.116 eroceristi
nel 2015 a F.417.546 nel 2016 —2,8%). 11
truffico pusseggeri da 6.689,108 a 7.001.905, {
+4,7%).

11 2016 & stato un anno pid che pasitive per lo
scalo partenopeo. Tutti i segmenti di traffico
del porte di Napoli registrano risultati in in-
cremenlo: dal traffico crocieristico, alle merci
varie, al contenitori.

1l settore delle crociere registra il massimo
storice, con 1 milione e 30U mila croceristi { +
2.9% rispctto al 2016), mentre i passcggeri
per i collegamenti con le isole sono stati
6,562.325 ( +3,8% rispetto al 2015).

Il totale delle merci movimentate nello sealo
nel 2016 sunw state 22.396.568 wnnellate, +
6,7% rispello al 2015. i queste, Ie rinfise 1i-
quide sona state 5.224.316 (+ 8,75 rispetto al
2015}, le rinfuse solide 6.103,835 { +1,9% ri-
spetto al 20159, le merei varie 11.068,417 ¢ +
8,65 rispetto al 2015).

Il settore del troffico contenitori registra Pin-
cremento pid elevato, con 483.481 contenitori
in teu movimentati, il 10,3% in pid rispetto al
2015.11 porto di Salernu manticne nel 2016 il
trend di crescita nel settore del traffico com-
merciale con 13 milioni di merct movimentate
nello sealo ( + 1,6% rispetto al 2015). Nel set-
tore container, in particolare, si registra un
incremento del + 8'%, pari a 388.672 teu mo-
vimentati nel 2016. 0 traffico degli autoved
coli & stabile, con una crescita dello 0,6%. In
ealo il traffico croceristico con un decremento
del 41,2% rispetto al 2015, passando da
189.545 cruceristi u 111.395 nel 2018 1 pas-
seggeri, invene, sonn stati 439.580, + 20,5%
rispetto al 2015 ( 364.916).

“1 daii configuranc una situazione di inver-
sione di tendenza positiva nello scalo parteno-
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peo e una costanie crescita deflo scalo salerni-
tanw - ha commentat il Presidente Pietro
Spirito - Quesio andamenio induce a rilenery
ancor pitt necessart interventi di polenzia-
menlo e ammodernamenlo delle imfrasirutiure
e dei servizi. Il Piano Operativo ol quale
stiamo lavorande punta, partendo dai risultati
raggiunti, @ definire le linee di sviluppo in
un'ottica di integrazione tra Interporti e si-
stema compano defla portualita. Stiamo defi-
aendo un pitno che superi lambite
siretlamente portitale per creare, cost rome ri-
chiesto dal Piano Nazionale della Logistica, un
sisiema campano compelitivo nel Mediterra-
neo. L'integrazione tra traffici marittimi e ter-
resirt costituiseo la efida logistiva dei prossimi
anni"

Ndr: Alla predominanza dei porti del Nord En.
ropa llialia ha risposto a modo seo. Con fa
seesn ol peonomizzare, ha ridotio il aemero
delle Autorita’ Portunli; cf si aspettava un ta-
glto netlo.ma ne e’ uscile fuor: solo un leggero
sfoltimento. Da oggn e poi,avromo porti-asso-
ciati che raddoppieranno (solo sulla carta) i
loro traffici,ma saranno dati che non corri-
sponderanno alla realta’Semplicemente per-
che’ sara’ la somma di due porti. Se &' questo il
mutivo di tale sconvolgimento,tanto valeva ag-
gregare § porti di tutto il Tirreno: solo cosi’ po-
tevame ilfuderci di arrivare statisticamenie a
ridosso def porti del Nord Europa.Slesso di-
scorso per § porti adriatici. gsp



Oggi Milazzo

«Porto di Milazzo, quanto disinteresse da parte dell’
Authority di Messina»

«Porto di Milazzo, quanio disinteresse da
parte dell' Authority di Messina». La gestione
del porto di Milazzo da parte dell' Autorita
Portuale & al centro di un dibattito che va
avanti da anni. Il mancato amivo delle navi da
crociera a favore del bacino di Messina & noto.
La nascita dell’ Autority dello Stretio che
porterd a gestire le banchine mamertine
diretamente da Gioia Tauro non lascia ben
sperare. Ecco una lettera inviata a
redazione@oggimilazzo.it dal comandante
Mario Sciotto, profondo conoscitore della
maleria.l requisiti fondamentali di un porlo di
una certa importanza sono: banchine, fondali,
collegamenti, posizione
geografica.Considerando I' ultimo elemento,
Milazzo & in una situazione invidiabile perche
grazie a madre natura si trova al centro dei
traffici marittimi del Mediterraneo proletta da
una baia ampia e sicura, geograficamente il
porto pid vicino al continente e alle Isale Eolie.|
problemi sorgone quando prendiamo in
esame i restanti elementi 1a cui efficienza &
frutto di scelte gestionali.Collegamenti: il porto
di Milazzo vive nel suo splendido isolamento,
una vera cattedrale nel deserto visto che non
si & voluto intervenire per la costruzione di una
bretella che lo collegasse con il mendo
esterno. Questa paradossale situazione ha impedito lo sviluppo dell' economia della citta rifiutando
svariale possibilita di crearse nuovi tralffici e quindi nuovi posti di lavoro. "Mancanza di viabilita
sostenibile” questa & |a frase con cui parecchi armatori disposti a investire nel nostro porto sono stati
rispedili indietro.Fondali: non & stato mai effettuato alcun dragaggio del porto, preferendo la situazione
di dirottare sul porto di Messina le navi con un pescaggio superiore a quello consentito dalle nostre
banchine.Banchine: I' aumento del flusso turistico verso le Isole Eolie, con |la conseguente entrata in
linea di nuovi natanti di stazza sempre maggiore, era prevedibile che avrebbe richiesto la coslruzione di
nuove banchine. A! contraria I' Autorita Portuale da poco insediata cosa fa? Da in concessione ai privati
una parte consistente del molo Luigi Rizzo e del Molo Marullo per la costruzione di un porto turistico
privato camblando destinazione d' uso al Molo Marullo, precedentemente attrezzato per ricevere mega
yacht con il risultato che si perde I' occasione per sviluppare un lurismo di qualitd che avrebbe arrecalo
notevoli benefici per I' economia della citta. Questa gestione maldestra delle banchine con le carenze di
spazio che ne consegue, ha costretio il personale della Capitaneria di porto a fare salli mortali per
pianificare il traffico commerciale . In particolare per espletare it collegamento con le Isole Eolie, si &
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-segue

reso necessario, a volte, mandare in rada la nave di linea Laurana al verificarsi della contemporanea
presenza in porio di questa unita con qualche mercantile impegnato in operazioni commerciali per le
Accialerie Duferdofin.Alla luce di quanto sopra esposto, risulta evidenie che 1l nostro porto & dotato di
molteplici potenzialita ma gravato di carenze operalive causate dall' incuria e dal menefreghismo con
cui I' Autorita Portuale 1o ha gestito per oltre un decennic.Un discorso a parte merita !' opera del
Comandante De Simone, ultimo Presidente dell' Autoritd Portuale per I' impegno e la lenacia con cui sta
portando a compimento la realizzazione del tratto di banchina che va dal molo XX Luglio al molo di
soltoflulto. Essendo il bacino portuale milazzese ricadente in zona SIN e quindi soggetto a vincolie a
problemi operativi che ne conseguono, dovendo portare a compimento |' opera di notevole importanza
per lo sviluppo del nostro porto, si & reso obbligatorio accettare una certa dose di rischio per la fattibilita
dell' opera. Infatti, allo stato attuale, i lavori sono in fase di stallo in attesa di operare qualche
accorgimento tecnico in grado di migliorare 1a staticita della banchinal ‘esperienza maturata dopo tanti
anni di forzala adesione all' Autorita portuale di Messina, il passaggio quasi certo di un prossimo
ingresso dentro I' Autorita Portuale di Gioia Tauro, dovrebbe indurre il nostro Sindaco, unico
rappresentante di un porto importante quale & Milazzo, a compiere le procedure necessarie per uscire
fuori da qualsiasi aggregazione e potere operare in piena autonomia e liberta.Da parte loro i mitazzesi
dovrebbero smetterla di avere le spalle rivolte al nostro porto ed interessarsi ai problemi che lo
affliggono, considerandolo una parte vitale della citta in quanto volano di sviluppo per la sua
economia.Comandante Mario Sciotto
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Trasporto Europa

Nuove concessioni al porto di Catania

Grimaldi, Tirrenia, Caronte&Tourist ed EST Terminal si spartiranno i piazzali della Nuova Darsena
dello scalo siciliano. L'Autoritd Portuale di Catania ha pubblicato I'esito della gara bandita per
assegnare in concessione la Nuova Darsena dello scalo etneo. A spartirsela saranno Grimaldi
Euromed, Tirrenia e Caronte& Tourist a dividersi 'area dedicata ai ro-ro della Nuova Darsena del
porte di Catania. Grimaldi riceverd in concessione un'arca pari a 45mila metri quadrati, mentre
Caronte&Tourist e Catania Port Service (cordata guidata da Tirrenia al 60%) riceveranno ciascuna
15mila metri quadrati. Tutte queste concessioni hanno una durata di quattro anni.

Sard invece di 15 anni I'assegnazione che riguarda EST Terminal, societd attiva nella
movimentazione di container ¢ merci varie, alla quale verrd data in concessione un piazzale da
I5mila metn quadrati. Contestualmente, I'Autonita Portuale ha deliberato la delocalizzazione presso
i piazzali del molo Crispi (la parte vecchia del porto cui fino alla realizzazione della Nuova Darsena

afferivano i traffici ro-ro) delle concessioni demaniali di Grimaldi Catania, Marimport e Fratelli
Bordieri.
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La Repubblica.it

Palermo: incendio in nave container al porto

Sul molo all' opera per spegnere il rogo numerose squadre dj vigili del fuoco

Un violento incendio & divampato intorno alle
13.30 a bordo di una nave container in
riparazione all' interno di uno dei bacini di
carenaggio dei cantieri navali al porto di
Palermo. Sul posto le squadre dei vigili del
fuoco e quelle nucleo chimico-battereologico.
Non si registrano feriti ma una densa colonna
di fumo nero € I' acre odore della combustione
hanno Invaso non solo la zona del porto ma
anche una porzione del centro citta fino al
Politeama. Il fumo si e diradato una volta
iniziate le operazioni di spegnimento de! rogo
che sono ancora in corso. Non si conosce
ancora la causa del divampare delle fiamme.
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